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La presente invention a pour objet un dis- 
positif permettant d'exercer stir la tige de com- 
mande d'un appareil de freinage unc pression 
croissant au cours du freinage tout en exergant 

h une poussee approximativgment constante sur 
un levier ou pedale de manoeuvre. 

Cette invention eonsiste a articuler la- tige 
de commande avec le levier de manoeuvre en 
un point dcmt la distance au point d'appui 

0 du levier varie au cours du freinage. Le bras 
de levier auquel est applique la force resis- 
tant© diminue .an fur et a mesure que cette 
force resist ante croit. 

Ce resultat est obtenu suivant l'invention en 

a drticulant la tige de commande du frein dans 
une fente aBongee pratiquee dans lo levier de .• 
manoeuvre, le point d'articulation se trouvant 
au debut du freinage a Textremite de la fente 
la plus eloignee dn point d'appui du levier et 

0 se deplajant au cours du freinage vers Pautre 
extremite par action d*iine rampe, portee par 
la tige de commande, sur un galet 

Cc dispositif d'une extreme simplicite peut 
etre adapts a tous les appareils de freinage et 

5 a ceux des vehicules automobiles en particulier. 
Un mode de realisation de l'invention est 
decrit ci-apres en reference au dessin annexe 
dans lequel : 

Les fig. 1 et 2 representent le dispositif res- 
0 pectivement dans la position non freinee et 
d»ns la position freinee. 

La tige de commande 1 du frein est articu- 
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lee- sur'le levier 2 qui porte une pedale 3 et 
pivote dans son plan autour du point d*ap- 
pui 4. • ' 35 

L'articulation est formee d'un. roulement 5, 
porte par rexbemite de la. tige J, dont la coii- 
ronne. annnlaire exterieure s'appuie sur les 
. bords d'une fente 6 pratiquee dans le bras de. 
levier 2. £ Q 

Un ressort de rappel -7 tend a rapprocher 
I'axe du. roulement 5 d'un point fixe 8. 

Sur la tige de commande 1 est blo<juee une 
piece 9 formant' une rampe 10 pouvant s'ap-. 
puyer en cours de freinage sur un galet ou £5 
roulement II et provoquant de ce fait 1'ele- 
vation de la tige 1 au" coin's du freinage. et 
la reduction du bras de levier resistant. 

■La tige.l commande les organes d'un appa- ■ - 
re3l . de freinage' quelconqiie; elle sera par 5o 
exemple articnlee, comme il est montre au des- 
sin annexe; sur le piston 12 d'un appareil de 
freinage hydraulique-. * ! . . 

Au debut du freinage le roulement 5- se ' 
trouve maintenu a rextremite ;de la fente 6 la 55 
plus eloignee du point d'appui 4 grace au res- 
sort de rappel 7; la longueur utile du bras 
de levier resistant .est alors' maximum. Puis 
cette longueur utile diminue au^cours du frei- 
nage par Taction de la rampe 10 sur le galet 60 
11 qui fait deplacer le. roulement 5 vers rex- 
tremite la plus rapprocnee du' point d'appui 4. 

Ainsi la resistance croisaante appliquee. a la 
tige l au . cours . du freinage par exemple* par 
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le piston d'un appareil de freinage iydrau- 
lique, pent etre compensee par une pression 
approximativement constante exercee sur la 
pedale 3. 

5 Le profil de la rampe 10. doit etre judirien- 
sement determine a. cet effet et l'invention ne 
se limite pas a une rampe rectiligne comme 
celle figuree au dessin annexe. 

II est Lien entendu que de nombreoses mo-. 

0 difications peuvent etre apportees an dispositif 
decrit ci-dessus a titre d'cxemple indicatif sons 
qu'on s'ecarte pour cela du cadre de la presente 

. invention. II serait possible en particulier de 
remplacer le galet 11 par one bosse fixe, ou 

5 de faire porter a la tige 1 nn galet qui ltd 
serait solidaire en translation et qui s'appuie- 
rait sur une rampe convenablement profilee 
sans que le caractere de l'invention soit modi- 
fie pour cela* 
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RESUME. 2 
Ce dispositif de commande de frein com* 
porte une tige commandant les organ es d'un 
appareil de freinage quelconque s'articulant 
sur un levier de manoeuvre en un point dont 
la distance au point d'appui du levier est va- a 
liable au cours du freinage, cette articulation 
etant fonnee d'un roulement porte par Tex- 
tremite de la tige, qui coulisse dans une fente 
pratiquee dans un bras du levier. et qui est 
maintenue. a une extremite* de cette fcnte par 3 
un ressort de rappel et tend k se deplacer vers 
1' autre extremite au cours du freinage par 
action sur un galet d'une rampe solidaire de 
la tige de commande du frein. 
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